Viarbilel:

Nach einer Konstruktion
des Genfer Ingenieur

A. Mailet wurde diese
Maschine gebaut. Mallet
baute 1886 eine Gelenk-
lokomotive, bel der in ai-
nem hinteren mit der Lo-
komnative fest verbunden-
en Rahmen eine Hoch-
druckdampfmaschine
auf eln Triebwerk mit zwei
Achsen wirkte. Der Ab-
dampf, der noch nicht
ganz entspannt ist, wurde
in ein vorderes Zylinder-
paar geleitet, das eben-
falls zwelachsig und be-
weglich war. Dieses Nie-
derdruck Zylinderpaar
nufzte den Resfdruck,
weitgehendst aus. Verbun-
den sind beide Zviinder-
paare mit beweglichen Leitungen. Diese konstruk-
five Anordnung zweier verbundener Triebwerks-
gruppen erlaubte es auch, engere Radien zu
aurchfahren.

Die Firma Hanomag baute 1925 untfer der Fabrik-
nummer 10437 far die Siddeufsche Eisenbahn-
geselfschaft (SEG), diese Verbundlokornaotive.

Die Maschine wurde auf der Nebenbahn Zall-
Todnau eingesefzt und fat ihren Dienst bis zur
Stillequng der Strecke.,

Danach karn die Lokomofive zur Museums- Eisen-
bahn Blonay-Chamby, wo sie heute noch ist.

Komstruktionsmertmale des Wodells

Das Fahrwerk und die Pufferbohlen sind aus 3mm
starkem massivern Messing gefrdst. Das Zylinder-
material ist eine Spezial- Messinglegierung.

Der Flachschieber wird von einer vorbildgetreuen,
funktionstlchtigen und fein gefréisten Heusinger-
steuerung bewegt.

Die beiden dreiachsigen Drehgestelle sind in der
vorderen Achse abgefedert,

Die beiden Zylinderpaare sind mit beweglichen
Leitungen verbunden, in die ein Verbundventil
eingebaut ist. Das bedeutet: Beim Anfahren ,in
engen Kurven oder an Steigungen bekommen
alle vier Zylinder Frischdamppf. Ist die Maschine

in Fahrt wird auf Abdampfveround geschaltet.

Die Abbildung zeigt das weiterentwickelte Handmuster.
Das Manometer gehdrt nicht zum Lieferumfang.

Das vordere Niederdruck- Zylinderpaar arbeitet 0 o
den Restdruck des hinteren Hochdruck- Zylinder-
paares fast restlos ab.,

Beide Triebwerke sind bei der Lokomotive dreh-
bar unter dem Umlaufblech befestigt. Drehbar,
um auch kleine Radien zu durchfahren.

Der Kessel hat ein Flammrohr mit 5 spiralfémig
angeordneten Quersiederohren. Zur besseren
Dampfentwicklung wurden um das Flammirohr
Heizlamellen aus besonders leitféhigem Material
gelotet. Behelzt wird das Flammrohr mit einem
Rohrbrenner, der mit Butangas gespeist wird.
Gezlndet wird die Flamme Uber den Kamin.
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