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Vom Leben und Arbeiten im Weinsberger Wald

Entnommen aus dem Heimatbuch der Gemeinde Bérnkopf (von Bgm. Arnold Bauernfried und Dir. Alois Handler)

7. Teil

Waldbahn

Ein ernstes Problem gab es schon
bei Betriebsbeginn hinsichtlich der
Holzanlieferung. Die vorhandenen
Pferdefuhrwerke konnten die erfor-
derlichen Holzmengen nicht her-
anschaffen, fiir den Bau der vorge-
schriebenen 760 mm-Bahn fehlten
noch alle Voraussetzungen.

Man war daher gezwungen, ein Pro-
visorium in Form einer kleinen 600
mm-Waldbahn zu schaffen, um den
Sigewerksbetrieb auslasten zu kon-
nen.

Zum Bau der Bahnanlage wurde die
Firma Transporta, Bau- und Betriebs
Ges.m.b.H. in Wien beauftragt. Die
Gemeinde  Gutenbrunn/Barnkopf
hatte gegen den Bau der Schmal-
spurbahn nichts einzuwenden, sie
verlangte nur, dass der Wagenbetrieb
mit Ochsen und Pferden durch sie
nicht gestort werden diirfe und lie
sich einen jihrlichen Anerkennungs-
zins von 10 Kronen bezahlen.

Am 2. Juni 1919 nahm die Firma
Transporta ihre Arbeit auf. Im Ar-
senal in Wien, wo verschiedene, aus
dem Krieg stammende Arbeitsma-
schinen lagerten, wurden Drehbinke,
Stianderbohrmaschinen, Schraubsto-
cke, eine komplette Schmiedewerk-
statt usw. angekauft und nach Guten-
brunn gebracht.

Aus den Bestinden der ,.Sachde-
molierungskommission in Wiener
Neustadt wurde 25 Austro Daimler-
Feldbahnzugtriebwagen und andere

Materialien der ehemaligen k.u.k.
Heeresfeldbahnen gekauft, in Sto-
ckerau iiberholt, und ebenfalls nach
Gutenbrunn gebracht.

Die Transporta iibernahm nun den
Kornerwerken gegeniiber die Brin-
gung des Rundholzes aus dem Wald.

Die Bauarbeiten gingen so rasch vo-

. ran, dass sich der Waldbahnbetrieb

innerhalb weniger Jahre von einem
Rollbahnprovisorium zu einem bei-
spielgebenden Holzbringungsbetrieb
entwickelte, dessen Strecken aus
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dem Weinsbergerforst bis zur Bahn-
station Martinsberg reichten.

Die Bahnbauten verliefen nicht im-
mer ohne Probleme. Einmal mussten
Baumstimme entfernt, dann wieder
musste unterlegt oder aufgeschiittet
werden, damit die Geleise halbwegs
zu liegen kamen. Wo eine Stralle
vorhanden war, wie etwa vom Hansl-
teich in Richtung Barnkopf, wurden
sic am rechten Straflenrand verlegt.
Sonst aber lag der Gleiskdrper ohne
Schotterbett lediglich auf gestampf-
tem Boden.

Als im Friithjahr 1920 die Schnee-
schmelze einsetzte und der Boden
weich wurde, versanken die Schie-
nen infolge ihrer geringen Schwel-
lenbreite im Morast. Ein eigener
Schienendienst musste eingesetzt
werden, um die entgleisten Ziige
wieder auf die Schienen zu bringen.

Die Bahnlinie fiihrte vom Sige-
werk Gutenbrunn in westliche Rich-
tung. Bei der Ausweiche Berglucke
fiihrte ein Strang nach Nordosten
in Richtung Wurzerhiitte zur Aus-
weiche Saggraben und Gurnmiihle.
Ab Gurnmiihle dnderte die Strecke
ihre Richtung und fiihrte iiber Diirn-
berg nach Birnkopf, dann iiber das
~Anna-Bild*“ zuriick zur Ausgangs-
strecke, Ausweiche Berglucke.

An der Bahnstrecke gab es eine
Reihe von Stationshiitten. Die Weg-
und StraBeniibergéinge waren durch
Warnkreuze und Pfeilpfiocke abgesi-
chert. Fiir den klaglosen Bahnbetrieb
stand eine Feldtelefonanlage zur Ver-
fligung.

Da im Abstockungsvertrag die Errich-
tung einer permanenten Waldbahn-
strecke verpflichtend vorgeschrieben
war, begann man 1920 mit dem Bau
der 31,152 Kilometer langen Bahn-
anlage mit einer Spurbreite von 760
mm, die im wesentlichen dem Roll-
bahnprovisorium folgte. Fiir breitere

Geleise und die schwereren Dampf-
lokomotiven mussten die Dimme
verstirkt, vor allem aber die Briicken
und Bachiibergénge den erhdhten Be-
lastungen angepasst werden.

Kurz vor Birnkopf, auf dem Dreib-
lochlberg, befand sich eine regel-

rechte Bahnstation mit Wasse-
rentnahmestelle, einem hdlzernen
Lokomotivschuppen und  einer

Wohnmoglichkeit fiir das Zugperso-
nal.

Wihrend der Bliitezeit der Korner-
werke standen vier Dampflokomoti-
ven im Einsatz. Die mit Buchenholz
betriebenen Lokomotiven senkten
die Betriebskosten gewaltig.

-
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In den vielen Jahren des Waldbahnbe-
triebes gab es keinen einzigen Unfall,
der ein behordliches Einschreiten
notwendig gemacht hitte. Der ge-
samte Bahnbetrieb war strengen ge-
setzlichen Regelungen unterworfen.

Nachfolgend ein Auszug der Be-

triebsordnung;:

* Fiir den Betrieb und die Erhaltung
der Waldbahn sind ein Betriebs-
leiter, ein Bahnaufseher, zwei Stre-
ckenbegeher, je Zug ein Zugsfiihrer,
ein Lokomotivfithrer und die notige
Anzahl von Bremsern einzustellen.
Das Personal hat die einschicigigen
Verkehrsvorschrifien zu kennen und
bei einer inldndischen Bahnunter-
nehmung eine Priifung abzulegen.

Lok-Einstellschuppen am Dreiblochlberg kurz vor Bdrnkopf
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* Die bei der Bahn beschdftigten
diirfen weder schwerhdrig noch
Jfarbenblind sein.

* Die Strecke muss wochentlich min-
destens zwei mal begangen wer-
den, hiebei sind die Stiitzmauern,
Briicken, Boschungen, Gleise, Wei-
chen, genauestens zu untersuchen
und allfallige Mdngel raschest zu
beheben.

» Die  Zuggeschwindigkeit
héchstens 15 km/h betragen.

*» Zugsverkehr in den Sommermona-
ten nur in den Stunden der Tages-
helle, im Winter von 6 bis 18 Uhr.

* Bei Ubersetzen der Wege und Stra-
Ben miissen rechizeitig Signale ab-
gegeben werden.

darf

Industriebahn
Gutenbrunn-Martinsberg

Zum Transport des Holzes aus der
Sdge Gutenbrunn zum Bahnhof Mar-
tinsberg wurde 1922 eine 5,153 km
lange Bahnstrecke gebaut. Die Bahn-
anlage fiihrte von Gutenbrunn nach
Martinsberg zum Verladebahnhof
der Bahnlinie Schwarzenau-Martins-
berg.

In Gutenbrunn bestand im Bereich
des Ségewerkes ein eigener Loko-
motivschuppen und ein reich ver-
zweigtes Gleisnetz, das auch an die
Waldbahn anschloss, so dass Lang-
holz aus den Forsten direkt zur Ver-
ladestelle Martinsberg gebracht wer-
den konnte. Im Bahnhof Martinsberg
wurde zur billigeren Verladung der
Langhélzer um 1927 ein eigener hol-
zerner Kran errichtet.

Am 27. August 1922 segnete Pfarrer
Sielipp unter Glockengeliute in An-
wesenheit des Oskar Kérner und des
Vertreters der Herrschaft, Baron Le-
derer, die neue Bahnstrecke.

Die Festveranstaltung, an der die ge-
samte Belegschaft der Kérnerwerke
teilnahm, wurde von der Musikkapel-

le des Pfarrers GrieBler aus Birnkopf
musikalisch umrahmt. Sichtlich er-
freut iiber das abgeschlossene Werk,
spendete Kérner der Pfarre Martins-
berg und den Schulen Martinsberg
und Gutenbrunn je eine Million Kro-
nen. Die GrieBler-Kapelle wurde mit
einer halben Million bedacht (zum
Vergleich: ein paar Schuhe kostete
zu dieser Zeit 250.000 Kronen).

Pfarrer Sielipp nahm die Spende dan-
kend entgegen, obwohl er 1920 iiber
die Kornerwerke im Pfarrgedenk-
buch noch folgende Niederschrift
verfasst hatte:

a) Dem Bahnprojekt kann nicht zu-
gestimml werden.

b) Die Kornerwerke mit ihrem frem-
den Geiste diirfen nicht die bo-
denstdindigen Verhdilinisse verwir-
ren, sondern dieselben haben die
Pflicht, neben ihrem Gewinne zu-
néichst der bodenstindigen Bevil-
kerung zu niitzen, bevor sie niitzen
die weite Ferne.

¢) Damit nach dem augenblicklichen
Hui nicht in der Zukunft ein dau-
erndes Pfui eintrete, und nicht gar
der Holzreichtum der Gegend in
Holznot umschlage, und die Ver-
armung der Zukunft und die Glau-
bens- und Sittenlosigkeit der Grofs-
industrie sich festsetze, miisse dem
auf Gewinn berechnetem Grofige-
schdfte der Kornerwerke stets eine
reservierte Haltung der mafigeben-
den Faktoren der Gegend entge-
gengebracht und das Unternehmen
selbst miisse fortwdihrend einer
scharfen Kontrolle unterworfen
werden.

Die Spendenfreudigkeit der Kérner-
werke beschriinkte sich nicht nur auf
die Gemeinde Gutenbrunn/Barnkopf
und ihre Schulkinder und ihre musi-

kalischen Einrichtungen. Als am 18. |

Mirz 1921, am ,,Schmerzhaften Frei-
tag™, der Markt Grafenschlag fast zur
Génze niederbrannte, spendete das
Gutenbrunner Werk zusammen mit

den Herrschaften Stift Zwettl und
Graf Abensberg-Traun das gesamte
Bauholz fiir 46 neu zu errichtende
Hiuser.

Niedergang und Ende

Die Aufwirtsentwicklung der Kor-
nerwerke hielt bis 1928 an. Nach
dem Selbstmord des Firmeninhabers
Kérner ging der Betrieb 1928 auf die
Niederdsterreichische Holzindustrie
tiber.

Schon 1929 machte sich die allge-
meine wirtschaftliche Stagnation
bemerkbar. Auch in der Sige Guten-
brunn mussten Arbeiter gekiindigt
werden.

Wegen eines Erbfalles in der Grund-
besitzerfamilie wurde der zuerst
auf 20 Jahre abgeschlossene Absto-
ckungsvertrag auf 15 Jahre gekiirzt.
Zwischen den Vertragspartnern kam
es zu einem Prozess. Die Herrschaft
stellte daraufhin die Holzlieferungen
ein, wodurch das Werk gezwungen
war, den Betriecb am 23. Februar
1933 einzustellen.

Nach dem Abstockungsvertrag vom
Jahre 1919 mussten alle Betriebs-
gebidude abgetragen werden. Die
Eisenteile wurden zu einem Spott-
preis verkauft. Die Lokomotiven und
Kleintriebwagen gingen angeblich
nach Italien und Jugoslawien.

Am schwersten von der Stilllegung
des Werkes betroffen waren natiir-
lich die Arbeiter und Angestellten.
Nur wenigen gelang es, anderswo
Arbeit zu finden. Die meisten von
ihnen wanderten ab. Not und Elend
kehrten in Gutenbrunn ein, das in
den Folgejahren zu den bediirftigs-
ten Gemeinden Niederdsterreichs
zihlte.

Fortsetzung folgt
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